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SINOPSE

0 acidente fol notificado a DGAC/GPI pelo Director
do Aeroporto da Horta as 20:27 do dia 5 de Junho de 1990.

0 avido F-GJPL havia descolado do Aeroporto de
Ponta Delgada - Agores, para efectuar uma missdo de detecgido
de cardumes de atum. O local previsto para aterragem era o
peroporto da Horta - Agores.

Em aproximagio final & pista 29 da Horta, foi
autorizado a aterrar. Na final curta iniciou subitamente uma
volta pela direita e embateu contra o terreno. Havia quatro
pessoas a bordo e ndo houve sobreviventes.

A Comissfo de Inquérito da DGAC chegou ao local do
acidente no dia seguinte, 6 de Junho.

Todas as horas sdo UTC.
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1. FACTOS

1.1 Historia do Voo

0 avido F~GIPL & um PIPER PA-31-Y CHEYENNE II e
efectuava servigo de detecgdo aérea de carcumes de atum no
mar dos Agores.

0 avi#o descolou do Aeroporto de Ponta Delgada as
14:49.

Terminada a missdo prosseguiu para o Aeroporto da
Horta em voo VFR. Entrou em contacto radio com a Torre de
Controle da Horta as 17:51, tendo-lhe sido indicada a pista
29 para aterragem.

As 18:02, reportou a final e foi autorizado a
aterrar.

A vista do controlador de trafego aéreo, e cerca da
final curta, o avido inicia uma slbita volta pela direita
vindo a embater com o terreno a cerca de 600 metros de
disténcia do lado direito da soleira da pista € a 170 metros
de altitude.

& colisido verificou-se as 18:04, acclionando de
imediato o emissor de emergéncia ELT.

0 avido ardeu completamente tendo morrido os quatro
ocupantes.

Os socorros do Aeroporto chegaram ao local b5
minutos apds o acidente.

Rua B, Edificios n.® 5/6 — Aeroporto de Lisboa
1700 LISBOA CODEX

Telef. (1) 888151

Telefax 8075 70



Mod. 47 - DGAC

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGCOES
SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES EXTERIORES E DAS COMUNICAGOES

DIRECGAO - GERAL DA AVIACAO CIVIL

1.2 Danos Pessoais

Tripulagédo Passageiros Outros *
Mortos 1 2 1
Fer idos 0 "0 0
Ilesos @] 8] 0

* "outros" significa, neste Relatdrio, pessoa exercendo as
fungdes de observador, mas ndo titular de licenga aero-
nautica.

1.3

1.4

Danos na Aeronave

A aeronave Ticou completamente destruida devido ao
impacto seguido de incéndio.

Qutros Danos

A aeronave despenhou-se num terreno agricola, tendo
provocado alguns estragos em produtos semeados
horticula.
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Informag@o sobre a Tripulagdo
Piloto
Sexo masculino, 55 anos de idade.

lLicenga de Piloto Comercial com qualificacdo de
bimotores & voo por instrumentos.

Experiéncia total de voo: 8 590 horas

Tempo de voo nos Gltimos 20 dias: 60 horas

Tempo de voo nas Gltimas 24 horas: 7 horas

Tempo de voo no dia do acidente : 7 horas

Exame médico realizado em 03/05/90 no Centro Médico
de Pessoal Navegante - Bordéus/Franga — considerado
APTO.

Observador

Sexo masculino, 44 anos de idade.

As fungdes do observador, ocupando o lugar do
co-pileto, eram as de observar os cardumes de atum.

0 observador ndo possuia gqualquer qualificacdo ae-
ronautica.
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1.6 Informagdo scbre a Aeronave
1.6.1
CELULA i
FABRICANTE: MODELD; Nt DE SERIE AND CONSTRUCAD: MARCAS DE MACIONALIDADE E MATRICULA:
PIPER PA=3IT 81-20029 1981 F-GJPL
CHEYENNE 11
PROPRIETARID: EMPREGD CERTIFICADO DE MATRICULA:
INTER-THON §e DATA s 4
CERTIFICADD DE MAVEGADILIDADE : | DIARIO DE HAVEGACKD: VALIDADE DO C ¥ : ULTIMA VISTORIA D.GA.C.:
'l
: S/ AREN, SR,
DATAEMISSAD s 4| wd___ ULTIMD SERVI[D: LT U TSO:
TEMPO TOTAL DE SERVID: T. APGS OLTINA R, 6. Wt DE ATERRABENS: |
ULTIMA SPECCAD: T.T7. DU TSD
1 663:25 HORAS
DATA 11 _; 04 ; 90 7pg200 H  gricNA _SAIMPEX
SITUACAD DA AEROMAVE FACE AS OTE*S APLICAVEIS: i.‘mmvs:
OBSERYACQES:
MOTORES
AND TEMPD APOS iLrmea wspecgio SITUAGAD FACE
MD ' E . 5
MARCA DELD M* DE SERIE CONST. TEMPD TOTAL ULT. REE, 0ATA 1FD OFIEINA Iu{l AS OTE'S APLICAVEIS
150
1 PRATT & PT6-28 PCE-52450 - 1663:25 H s 11/4/901 200 H | SAIMPEX -
WHITNEY
2 PRATT & PT6-28 PCE-52448 - 1663:25 H - 11/4/901 200 H | SAIMPEX -
WHITNEY
CADERWETAS OBSERVAGOES :
WoTor 1:
HOTOR 1:
HELICES/ROTORES
. ULTIMA INSPECCAD
AKD TEMPO APDS SITUAGRD FACE
MARCA MODELO H* BE SERIE TEMPD TOTAL TT . ;
CONST, b ULL. REG. | pAjA TIPO | OFICINA r's'a AS DTE'S APLICAVEIS
1 s
HARTZELL HC-B3ITN-3B BU13947 = 1663:25 H B4:45 M|11/4/9(] 200 H SAIMPEX - RG 26/2/90
2 HARTZELL HC-B3TN=2B BU13055 - 1663:25 H 84:45 H|11/4/9(] 200 H SAIMPEX - RG 26/2/90
CADERNETAS : 0BSERVALDES
RELICE e
ELICE 1
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l.&.2 Carregamento e Centragem

0 avido voava de acordo com o estipulado na folha

de carregamento e centragem. & Gltima pesagem havia sido
efectuada em 11/05/90.

1.6.3 Combustivel

0 avido usava JET Al e uma amostra foi analisada em
laboratdrio. 0 produte encontrava-se dentro dos wvalores da

respectiva especificacgéo, conforme consta de peritagem
efectuada.

(Ver 1.16)

1.7 Informagao Meteoroldgica

A situagdo meteoroldgica no momento do acidente

era:
- Vento 270/08 nos;
- Visibilidade de mais de 10 Km;
- 1/8 de cumulus a 2.500 pés:
- AQNH 1027.
1.8 Ajudas & Navegagi3o

0 heroporto da Horta esta dotado de um NDB e de um

Locator. As ajudas a navegagdo ndo tiveram relevancia na
ocorréncia do acidente.
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1.9 Comunicagdes

0 piloto manteve contacto radio com o controle do
Aeroporto da Horta. Durante esse contacto, estabelecido com a
Torre as 17:51 e até & Gltima comunicagdo, A&s 18:02, quando
reportou FINAL da pista 29, ¢ piloto nunca referiu qualguer
dificuldade ou problema a bordo.

1.10 Informagdo sobre o Aeroporto
0 Aeroporto da Horta estd reservado para o UuUso

exclusivo de trafego doméstico e esta certificado pela DGAC.
Possui uma Unica pista com 1500 x 45 m.

1.11 Gravadores de Voo

0 avizo ndo estava eguipado com gravador de voo ou

de cockpit.
1.12 Destrogos
1.12.1 Aeronave
a)~ Fuselagem anterior totalmente esmagada no im-
pacto.

b)- Cabine de pilotagem e cabine de passageiros
totalmente carbonizadas.

c)- Fuselagem posterior, plano fixo horizontal e
vertical, leme de direcc¢#o, leme de profundidade, compensaco~
res de direcc¢do e profundidade bastante danificados pelo
fogo.
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d)- Asa direita e todos os seus comandos de  voo
(aileron, flap e compensadores) totalmente carbonizados.

e)- Asa esqguerda e todos os seus comandos de Voo
(aileron, flap e compensadores) bastante danificados no
impacto.
1.12.2 Motores

a)- 0 motor #2 separou-se da aeronave apbds o

impacto no solo, ficando bastante danificado pelo fogo.
b)- 0O motor #1 ficou aparentemente danificado.

¢)- 0Os acessdrios do motor #2 ficaram bastante
danificados pelo fogo.

d)~ 0Os acessdrios do motor #1 ficaram aparentemente
intactos.

e)- Tomada de ar e carenagens do motor #2,
carbonizadas.

f)~ Tomada de ar e carenagens do motor #1,
destruldas.

g)— Bergos dos motores #1 e #2, destruldos.
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1.12.3 Sistemas
a)- Hélices #1 e #2, destruidas.
b))~ Comandos de voo, destrulidos.

c)- Instrumentos dos motores e Navegacgdo,
destruidos pelo fogo.

d)~ Egquipamentos de radic e monitor de radar,
destruidos pelo fogo. 0 receptor/transmissor de radar (Recei-
ver/Transmitter RT 1314), ficou muito danificado. Este equi-
pamento continha valvulas ionizantes.

e)- 0 ELT, marca NARCO, modelo ELT 10, foi
desligade no avido as 17:30 UTC do dia 6/6/90, quando
transmitia nas frequéncias de 121.5 e 243.

f)- 0O trem principal encontrava-se na posigido de
DOWN e bloqueado.

g)= Trem principal #2, destruido pelo fogo.
h)- Trem principal #1, parcialmente intacto.
i)- Trem de proa destruido no impacto.

J)- Circuitos de combustivel, lubrificacio,
eléctrico e hidraulico, destruidos.
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1.13 Exame Médico

A morte dos ocupantes fol devida a ferimentos
severos subsequentes ao impacto, ao qual se seguiu o incéndio
da aeronave.

A analise do exame anatomo-patoldgico do piloto
revelou a existéncia de fracturas mdltiplas, nomeadamente da
calote craneana e do macisso facial, laceragfes do figado e
bago com hemoperitoneu, o qgue pode significar forgas de desa-
celeragdo cde pelco menos 50 G.

Marcacda carbonizagdo dos tecidos moles (85% da
superficie corporal), resultantes das "chamas" pds-impacto.

Hemopericardio (200 cc sangue e 200 gr coagulos)
com tamponamento cardiaco. Cardiomegadlia com hipertrofia
ventricular esquerda (peso do coragdo 280 gr/m e rotura
espontianea da aorta (porgdo inicial intrapericarica).

Auséncia de alcodl no sangue.

Carboxihemoglobina na percentagem de 0,8%, nivel
ndo toxico sugerindo ndo haver sobrevivéncia pbs-~impacto.

Membros inferiores, superiores e torax Sem
fracturas.

1.14 Fogo

Imediatamente apds o impacto declarou-se incéndio
com a destruic¢do total da aeronave.
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1.15 Sobrevivéncia
Apbs o acidente, as 18:04, foi accionado o alarme.
Foram deslocadas para o local do acidente duas viaturas que

actuaram langando cerca de 650 Kg de p6 e &00 1litros de
emulsor.

1.16 Testes e Peritagens

1.16.1 Exame pericial do combustivel

De acordo com o relatdrio elaborado pelo Laboratd-
rico da GALP, o combustivel analisado encontrava-se dentro dos
valores da especificacdo.

1:36.2 Leitura das gravacgdes

Transcrigdo da parte significativa das comunicagdes

Inquérito ao Acidente Ocorrido em 91-06-05 com o F-GJPL

Para: De: Hora(UTC) Hensagens Dividas Obs.
THR A/C 1802:24 | HORTA FOX PAPA LIMA LONG FINAL
A/C TWR 1802:29 | FOX PAPA LIMA CLEAR TO LAND RUNWAY TWO NINE THE
WIND TWO WIGHT ZERO DEGREES EIGHT KNOTS
TWR A/C 1802:38 | ROGER
A/C TWR 1B03:47 | FOX PAPA LIMA
1803:58 | ELT
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2. ANALISE
2.1 0Os factos e as testemunhas mostram que o avido
iniciou wuma volta de inclinagio entre "suave" a "média" e

para o lado direito a cerca de 600/700° de altura. 0O avido
efectuou uma trajectdria em curva e embateu na encosta do
monte a cerca de 550 pés de altura.

De acordo com as testemunhas - um controlador de
trafego aéreo e um piloto - o avido teria demorado cerca de
10 a 30 segundos a efectuar a volta até a colisdo. Enquanto o
controlador admite, entre o inicio da volta e o momento da
colis3io entre 15 a 30 segundos, o piloto apenas admite 10
segundos. No entanto, o piloto n3o viu a aeronave durante a
trajectéria completa, devido ao facto de um edificio lhe
subtrair a visibilidade do avifio a partir de determinado
ponto da trajectdria.

Acresce que o controlador chamou a aeronave com a
intengio de conhecer a sua intengdo. Esta chamada efectuou-se
onze segundos antes da colisdo.

A reacgdo do controlador nido se seguiu imediatamen-
te ao inicio da volta (o que & reconhecido pela testemunha)
pelo que & de admitir que essa reacg¢do se tenha verificado

apds alguns segundos de expectativa. Dai calcular-se o tempo
entre o inicio da volta e o momento da colisZdo entre 15 a 18
seqgundos.

Sendo assim, o avifo desceu entre 50 a 1507 em
15/18 segundos, o que significa uma razdo limite de descida
minima de 170° ou de limite maxima de 600’ .
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Qualgquer que seja o valor que se aceite, deve
afastar-se a hipdtese da perda de sustentagéo.

s A trajectdéria seguida pelo avido e o modo como se
espalhavam os destrogos confirmam que o aviio voava com um
regime de motor e uma configuragdo tipica da aterragem.

A trajectdria descrita e a colisdo indicam, aparen-—
temente, ndo existir pilotagem activa por parte do piloto.

2.3 A volta efectuada pelo avido quando jJa se encontra-
va na aproximacfio final, a trajectdria suave seguida pela ae-
ronave, a inexisténcia de qualguer mensagem do piloto durante
o voo, incluindo a fase final onde & interrogado pela Torre
de Controle, levam & suspeita de incapacidade suUbita a bordo.

2.4 A favor da hipdtese colocada de incapacidade slUbita
a bordo, concorrem o0s seguintes dados encontrados no exame
anatomo-patoldgico:

- Tipo e localizagdo da rotura: 80-390% das roturas
traumadticas s3Eo na zona do istmo e ndo sdo acompanhadas de
dissecgdo com coagulos no interior.

- Presenga de rotura intrapericardica
e hemopericardio: Normalmente a rotura traumatica
ndo & intrapericéardica.

, - Presenga de hipertrofia ventricular esquerda: as-
pecto sugestivo de histdoria de hipertensio arterial,
antecedente quase sempre presente na rotura espontanea.

-~ Auséncia de fracturas do torax ou externo.

- Sinais de n3o sobrevivéncia pds—impacto e fogo:
Carboxihemoglobina baixa e auséncia de fumo e carbono na
traquelia e bronquios.
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2.5 Interessa, no entanto, referir alguns dos aspectos
que deveriam contribuir para esclarecimento e confirmagdo da
hipétese colocada e gue por razbes varias ndo foi possivel
obter.

Nido foram determinadas com exactiddo as fTorgas
gravitacionais do embate e consequentemente o grau de sobre-
vivéncia do mesmo. Admite-se que o acidente seria marginal-
mente sobrevivivel se ndo se tivesse desencadeado fogo
apds—-impacto.

2.6 A anidlise das autodpsias dos restantes ocupantes do
aparelho n3o & confirmatdoria ou infirmatéria em relagdo &
hipbtese colocada. O0s niveis de carboxihemoglobina em todas
as vitimas s3o inferiores aos considerados como tOxicos.

A presencga de fumos na traqueia e esOfago do observador
podera significar curto periodo de sobrevivéncia pods-impacto,
nmas estes elementos ndo sdo concordantes com os restantes.

2.7 Ainda em relacdo as restantes vitimas, € de notar que
duas delas tiveram lesfes traumaticas ndo sobreviviveils,
elementos que podem constituilr factores confirmacionais para
a hipdtese admitida.

N&Zo & possivel, por outro lado, excluir com seguranga
gque o grave traumatismo abdominal com rotura de visceras e
hemoper itoneu possa ser causa da rotura da aorta, embora a
hipdotese se afigure pouco provavel.

A histbria pregressa de hipertensdo arterial nos regis-
tos médicos do piloto, bem como uma dilatagdo/ectasia da raiz
da aorta no RX torax seriam elementos fortemente corro-
borantes da hipdtese de rotura espontanea. Infelizmente o0s
mesmos, apesar de requeridos, ndo foram fornecidos.
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2.8 NZo tendo sido obtidas quaisquer informagfes sobre a
estabilidade psicolbdgica do piloto, a hipdtese de componente
voluntario no acidente &, além de improvavel, completamente
inavaliavel.

2.9 Por fim, o estranho trajecto do aviZo, sem desvios ou
sobressaltos, com uma direcgdo quase "linear" até ao embate,
permite pensar em intoxicagdo por mondxido de carbono. N&o
foli possivel saber quais os niveis de mondxido de carbono por
nio terem sido efectuados os necessarios doseamentos.
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3. CONCLUSBES
e Factos
3.1.1 0 piloto da aeronave estava devidamente certificado

e possula grande experiéncia de voo.

3.1.2 A aeronave estava devidamente certificada e os pro-
cedimentos de manutengdo haviam sido efectuados em conformi-
dade com o estabelecido pelo fabricante.

T - 0 carregamento e a centragem da aeronave estavam
dentro dos limites aprovados.

3.1.4 Néo foram encontradas falhas, defeitos ou anomalias
na aeronave ou seus equipamentos.

3.1.5 Da analise das comunicacgtes com a Torre de Contro-
le, dos exames médico-patoldgicos, e da peritagem dos destro-
cos e combustivel da aeronave, ndo se encontraram indicios de
interferéncia ilicita na condugdo da aeronave.

3.1.6 A aeronave efectuou uma volta slbita e inesperada
na aproximagdo final, tendo adoptado uma rota de colisdo com
a montanha, que nunca fol alterada. A trajectdoria efectuada
foi suave/média em termos de razdo de volta e razdo de
descida.

Opiloto nunca referiu a necessidade da wvolta nem
respondeu & chamada da Torre de Controle onze segundos antes
da colisdo.
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3.2 Causa Provavel

A conjugacido dos dados relativos & histdria do voo e dos
encontrados no exame anatomo—patoldgico parecem sugerir uma

causa provavel para o acidente, ou pelo menos uma causa n3o
excluivel.

Os factos sucedidos na aproximagdo final do avido
acidentado sdo altamente suspeitos de incapacidade sUbita a
bordo, Jja que se observa um desvio da direcgdo de voo sem
causa aparentemente explicavel.

A questdo que se pde € qual o tipo de incapacidade, em
primeiro lugar, e se houve outros factores passiveis de erro-
neamente sugerir esta hipdtese. Da andlise efectuada no
capitulo 2, aparece como altamente provavel que a causa da
mesma tenha sido uma rotura espontidnea da aorta.

Consideramos, no entanto, que com os elementos disponi-
vels do foro médico-patoldgico e do toxicoldgico/bioguimico,
ndo €& possivel excluir com segurancga outras hipdteses de
incapacidade slbita (p.ex., mondxido de carbono, crise con-
vulsiva, morte slObita por taquidisritmia) ou outros factores
humanos ndo perceptiveis.
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4. RECOMENDAGOGES

4.1 Os destrogos da aeronave incluliam um equipamento
com wvalvulas ionizantes que estiveram mais de 18 horas a
mercé de eventual manipula¢do de varias pessoas sem  serem
adoptadas medidas de precaucdo.

Neste sentido, recomenda-se a divulgacdo das regras
de seguranga contra as radiag¢fes lonizantes a todas as auto-
rricades aeroportuarias.

Sugere—-se ainda que as pessoas envolvidas no apoio
de salvamento deverido utilizar luvas apropriadas nZo sollveis
(v.g., do tipo PVC) como precaugdo contra a contaminacgio.

4.2 Os exames anatomo—-patoldgicos realizados em
Portugal deverdo incluir colheita de liquidos organicos e
amostras de orgdos, de forma sistemdtica,em todos os aciden-
tes aéreos e fornecer todos os elementos indispensaveis para
a investigacgéo.

4.3 Os registos médicos deverido ser standardizados
internacionalmente, de forma a permitirem informagdo
detalhada e a unificarem e simplificarem os elementos dispo-
niveis para analise.
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4.4 A operacgdo de aeronaves com um (Gnico piloto a bor-
do, particularmente quando se exigem viagens de longa duragio
ou transportando passageiros, devera ser alvo de estudos ade-

quados, incluindo cooperacdo médica, com vista a eventual
exigéncia de dois pilotos.

Lisboa, 25 de Junho de 1991

05 INVESTIGADORES,

José Camilo Pastor
residente da Comissdo
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